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RESUMEN

En el presente informe se realizd la investigacion respecto a los efectos de la inversion
pablica en la infraestructura vial en el crecimiento de la economia peruana entre los
periodos 2004-2018. El objetivo principal fue determinar si la inversion publica en la
infraestructura vial habia generado efectos positivos en el crecimiento de la economia
peruana durante el periodo de estudio. La metodologia utilizada fue el modelo de
regresion lineal multiple y para determinar el valor de los pardmetros a estimar, se
consider6 la metodologia de minimos cuadrados ordinarios. Respecto a los resultados,
una vez determinados los test como, estacionariedad, heterocedasticidad, cointegracion y
multicolinealidad, se identificd una variable explicativita como no significante, por tanto,
se concluye que las variables propuestas tienen una influencia directa sobre la variable

dependiente del Crecimiento Econémico Peruano.

Palabras claves: Inversion publica, crecimiento econdmico, infraestructura.

The Research on this report, messuares the effects of public investment in road
infrastructure on the growth of the Peruvian economy between the periods 2004-2018.
The main objective was to determine whether public investment in road infrastructure
had had a positive impact on the growth of the Peruvian economy during the studied
period. The methodology used was the multiple linear regression model, and to determine
the value of the parameters to be estimated, the methodology of ordinary least squares
was considered. About the results found, once the tests such as: stationarity,
heterocedasticity, cointegration and multicollinearity have been determined; an
explanatory variable was identified as not significant. So it’s conclusive: the proposed
variables have a direct influence on the variable dependent on Peruvian Economic
Growth.



INTRODUCCION

Esta investigacion tiene como finalidad determinar si existe relacion entre las inversiones
en infraestructura vial y el crecimiento econdémico del pais para los periodos 2000-2018,
por tanto, se pretende determinar si el impacto que genera esta relacion es positivo,

considerando la productividad de los diversos factores de manera eficiente.

Historicamente se ha podido comprobar que una mayor y mejor infraestructura, que se
vincula a la prestacion de servicios de manera adecuada, origina generalmente una
reduccidn en los costos para las empresas, mejorando su productividad, contribuyendo al
incremento en el PBI del pais, siendo este un factor que mejora la competitividad del pais,
y que se encuentra directamente relacionado con la promocién de nuevas inversiones en

los diversos sectores de produccion en el pais.

Por lo tanto, es importante el estudio de los efectos que ejercen las inversiones publicas
destinadas a la infraestructura vial y su contribucion en los diversos sectores productivos

que sostienen la economia nacional.



1. METODO

1.1. Tipoy disefio de investigacion

1.1.1. Tipo de investigacion

Este trabajo corresponde a una investigacion aplicada la cuél reine conocimientos sobre

teoria econdmica e inversiones publicas.

Segun Murillo W. (2008), la investigacién aplicada, también llamada préctica o empirica,
se caracteriza por la aplicacion del conocimiento tedrico aprendido sobre un hecho
especifico y las consecuencias practicas derivadas de ella. Busca saber hacer, actuar,
construir, modificar y se ocupa de la aplicacion inmediata de una realidad circunstancial

antes del desarrollo de un conocimiento de valor universal.

Este concepto de investigacion tiene fundamentos firmes, tanto epistemoldgicamente
como histéricamente, que responden a los desafios exigidos por la comprensién de la
realidad social cambiante y compleja. EI fundamento epistemoldgico para esta afirmacion
se encuentra basada en distinciones como "saber y hacer", "conocimiento y practica",
"explicacién y aplicacion”, "verdad y accion". Asimismo, requiere de un modelo
metodoldgico, comunicacional y documental distinto a la de tipo descriptivo y
explicativo. Por tanto, sus analisis y regulaciones institucionales son obligados a hacer
esas diferencias, evitando la imposicion de los mismos esquemas metodoldgicos y

documentales para todo tipo de investigacion.

1.1.2. Disefio de investigacion

De acuerdo a Hernandez R., Fernandez C. y Baptista P. (2014), el desarrollo de la
investigacion presenta un disefio no experimental ya que la investigacion se realizo sin
manipular las variables y se observa los fenomenos tal y como se dan en su contexto
natural para después analizarlos. Es longitudinal, pues, se analizan las variables con los

datos disponibles, que permitirdn evaluar la tendencia evolutiva de las variables



estudiadas. Por ultimo, es de tipo correlacional pues se busca encontrar una relacion entre

las variables de estudio durante un periodo de tiempo determinado.

1.2. Variables

Variable dependiente:

Crecimiento Econdmico, el cual se medira en base a los indicadores trimestrales del valor

del PBI, al cierre de los periodos entre los afios 2004-2018. Variable cuantitativa continua.

Variable independiente:

Inversion publica en infraestructura vial, es una variable cuantitativa continua, la cual se
medira por el indicador que esta constituido por el monto total de inversiones trimestrales

del fondo de gasto publico, durante los periodos 2004-2018.

1.3. Muestra

La poblacion esta formada por las series estadisticas publicadas por el Ministerio de
Economia y Finanzas (MEF) y el Banco Central de Reserva del Per( (BCRP), para la
variable independiente y dependiente respectivamente.

La muestra de estudio estd comprendida por toda la informacién estadistica trimestral
referente a la inversion privada en infraestructura vial y los indicadores de crecimiento

econdmico en el Perd, durante los periodos 2004-2018 (Anexo N° 1).

1.4. Instrumentos de investigacion

e Guias de analisis para la recoleccion de datos
e Teodricos y Bibliogréficas.
¢ Investigaciones.

e Boletines de tematica econémico



e Paginas virtuales
¢ Recopilacion de los datos estadisticos
e Microsoft Office: Word, Excel.

e Programa Econométrico Eviews 9.

1.5. Procedimientos de recoleccion de datos

Se utiliz6 la informacion secundaria obtenida en los informes emitidos por:

e Ministerio de Economia y Finanzas (MEF).

e Transparencia Econémica.

e Ministerio de Trabajo (MINTRA).

¢ Ministerio de Educacion (MINEDU).

e Instituto Nacional de Estadistica e Informatica (INEI).
e Banco Central de Reserva del Peri (BCRP).

e Tecnologia de la Informacion.

e Documentos relacionados con el tema de investigacion.

1.6. Plan de anélisis

El método utilizado en la presente investigacion fue bajo el enfoque del método cientifico
con procedimientos deductivos e inductivos y el método historico, los pasos a realizar

para el analisis fueron los siguientes:

e Primero, se obtuvo la informacion estadistica necesaria de las fuentes de
informacion, determinando la veracidad y confiabilidad de esta, referentes a las
inversiones publicas en infraestructura vial y los indicadores econdmicos
peruanos, durante los periodos en analisis.

e Luego, se procedio al analisis general de la inversion publica en infraestructura
vial y de la evolucion de indicadores de la economia peruana (PBI), comenzando

en un contexto general hasta llegar a un contexto mas especifico.



e Posteriormente, se analizd el impacto que ejerce la inversién publica en
infraestructura en crecimiento econémico del pais.
e Finalmente, se realiz6 una discusion de analisis de los resultados, conclusiones

y recomendaciones relacionados al tema investigado.

Para este estudio se utiliz6 un modelo economeétrico, para lo cual se elaboré la base de
datos en Microsoft Excel, mientras que las estimaciones de las series de tiempo fueron
efectuadas con el programa Eviews 9, basadas en el Modelo de regresion lineal multiple.

La formula utilizada es la siguiente:

y = bo +b1X1 +b2X2 +"'+kak+ u

Rojo J.(2007), refiere que este modelo, regresion lineal multiple, se puede aplicar en datos
de seccion transversal como en series de tiempo, por lo general, considera que el retorno
es una funcion lineal de los regresores k-1 y una perturbacion aleatoria, también hay un
regresor ficticio correspondiente al término independiente. Si designamos por el retorno,
por Yt al regresando, en Xat, Xat, Xat.... Xk, los regresores de , por la perturbacion
aleatoria y T el tamafio de la muestra, el modelo tedrico de esta regresion de tipo lineal
esta dado, para la observacion genérica t-ésima.

El modelo que se aplicé fue el siguiente:

LogTC = By + B1.DLIPT + B, .DLGPT + B5.LogPES + B,.10gPAE
Donde:

LogTC = Logaritmo de la Tasa de crecimiento econémico (Medido por el PBI).
DLIPT = Diferencia de los Logaritmos Inversion publica en transportes.
DLGPT = Diferencia de los Logaritmos Gasto publico total.

LogPES = Logaritmo Poblacion con educacién superior.

LogPAE = Logaritmo Poblacion adecuadamente empleada



La metodologia a aplicar en el presente trabajo investigativo es el modelo de regresion
lineal multiple, que consta de una variable explicada por medio de mas de una variable
independiente. Para determinar el valor de los pardmetros a estimar, se considera la

metodologia de minimos cuadrados ordinarios.

Antes de la determinacion y propuesta del modelo aplicado para esta investigacion, se
realizaron pruebas y tests de estudio de heterocedasticidad, estacionariedad vy
cointegracion, que permitieron establecer si las series de tiempo estudiadas son
estacionarias (Dickey Fuller), ademas del analisis de causalidad (Granger) que permitio
determinar si las variables independientes propuestas tienen efectos sobre la variacion de
la variable dependiente y finalmente, si existe una relacién fuerte entre las variables en
un horizonte de largo plazo (Test de Johansen y residuos), estas pruebas determinaron si
las variables propuestas tienen una influencia directa sobre la variable dependiente del

Crecimiento Econdmico Peruano.

Una vez determinados estos tests y segun los resultados, se procedié a la realizacion del
modelo de estimacién de indicadores que influyen en el crecimiento econémico del pais,
tomando especial consideracion en la variable de las Inversiones Publicas en Transporte
(IPT).



2. RESULTADOS

2.1. Presentacion de resultados

El andlisis de estacionariedad a través de los graficos de correlacion mostré que las
tendencias de las variables propuestas, son no estacionarias para todos los casos, por otra
parte, los graficos de tendencias refieren que existe una tendencia positiva en las variables
propuestas, siendo el gasto publico total y la poblacion con educacion superior, las
variables que presentan una tendencia creciente mas marcada en los periodos de estudio,
mientras que los otros indicadores como, producto bruto interno, inversion publica en
trasportes y poblacion activa econémicamente, presentan tendencias de crecimiento

positivas entre los periodos 2004-2018.

Grafico N° 1.
Gréfico de Tendencias de los Indicadores
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Fuente: EVIEWS 9 — Elaboracién Propia



e Andlisis de diferencias

El andlisis de diferencias o también Ilamado residuos de los indicadores refirieron que las
tendencias de las variables tienen fluctuaciones que no presentan crecimientos constantes

durante los periodos en analisis, como se muestra en el Grafico N° 2.

Grafico N° 2.

Grafico de Tendencias de Diferenciaciones de los Indicadores
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Fuente: EVIEWS 9 — Elaboracion Propia

e Calculo de la estimacion de la regresion

Tras la realizacion de las pruebas de correlacion, estacionariedad y cointegracion, los
resultados transformados en datos logaritmicos revelaron que las variables como,
diferencia de logaritmo en inversion publica en transportes, logaritmo poblacion con
educacién superior y logaritmo poblacién activa econdmicamente, tienen una influencia
directa en el largo plazo respecto a la variable dependiente producto bruto interno, que
mide el crecimiento econémico del pais, mientras que la variable gasto publico total, no
presenta una influencia directa a la variable dependiente, por tanto es recomendable
desestimar esta variable, dentro del modelo propuesto, el cual en resumen estaria

representado por la siguiente ecuacion:

TC = By + By. DLIPT + B, .PES + Bs. PAE



El nuevo modelo permitié determinar una estimacion adecuada, obteniendo los siguientes

resultados.

Tabla N° 1.
Estimacion de los Indicadores Econométricos en EVIEWS

Dependent Variable: LOG_PBI

Method: Least Squares

Date: 06/21/19 Time: 12:06

Sample (adjusted): 2004Q2 2018Q4

Included observations: 59 after adjustments

Variable Coefficient Std.Error  t-Statistic Prob.

C -8.71E+00 8.33E-01 -10.4588 0.0000
DLGTP 1.87E-01 1.36E-01 1.380046 0.1733
DLIPT 4.78E-02 0.009374 5.093902 0.0000
LOG_PAE 0.128481 0.050826 2.527864 0.0144
LOG_PES 1.0176 0.097692 10.41636 0.0000
R-squared 0.972903 Mean dependent var 9.547402
Adjusted R-squared 0.970896 S.D. dependentvar 0.236636
S.E. of regression 0.04037 Akaike info criterion -3.500522
Sum squared resid 0.088006 Schwarz criterion -3.32446
Log likelihood 108.2654 Hannan-Quinn criter. -3.431794
F-statistic 484.7095 Durbin-Watson stat 1.707783
Prob(F-statistic) 0

Fuente: EVIEWS 9 — Elaboracién Propia

La prueba de CUSUM, permiti6 afirmar que el modelo propuesto es estable y puede

predecir el comportamiento de la variable dependiente crecimiento econémico.



Grafico N° 3.
Gréafico de Prueba de CUSUM
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Fuente: EVIEWS 9 — Elaboracion Propia

e Analisis de heterocedasticidad

El test de heterocedasticidad utilizado para el analisis de los indicadores propuestos,

mostré que no existe heterocedasticidad en las variables.



Tabla N° 2.

Heterocedasticidad — Test White

Heteroskedasticity Test: White

F-statistic 0.815462 Prob. F(13,45) 0.6415
Obs*R-squared 11.24906 Prob. Chi-Square(13) 0.59
Scaled explained SS 6.262777 Prob. Chi-Square(13) 0.9361
Test Equation:
Dependent Variable: RESID/2
Method: Least Squares
Date: 06/21/19 Time: 10:12
Sample: 2004Q2 2018Q4
Included observations: 59
Collinear test regressors dropped from specification

Variable Coefficient Std. Error  t-Statistic Prob.
C -2.753537 3.97937 -0.691953 0.4925
DLGTP 1.978374 1.974012 1.00221 0.3216
DLGTP~2 -0.203609 0.174878 -1.164293 0.2504
DLGTP*DLIPT -0.010785 0.018978  -0.568273 0.5727
DLGTP*LOG_PAE 0.17663 0.110527 1.598068 0.117
DLGTP*LOG_PES -0.295465 0.225627  -1.309532 0.197
DLIPT -0.077761 0.070856  -1.097453 0.2783
DLIPTA2 -0.001664 0.000999 -1.664685 0.1029
DLIPT*LOG_PAE -0.003891 0.004564  -0.852567 0.3984
DLIPT*LOG_PES 0.008661 0.008405 1.030455 0.3083
LOG_PAE 0.169674 0.156784 1.082214 0.2849
LOG_PAE"2 -0.000357 0.00951 -0.037554 0.9702

Fuente: EVIEWS 9



e Andlisis de autocorrelaciéon

El estadistico de Dubin Watson (DW) arrojé un valor de 1.707783, el cual se encuentra,
segun la tabla de valores, dentro del rango entre 1.414 < DW < 1.724, seglin la tabla de

valores, por tanto, se afirmar que no existe autocorrelacion.

1.414 < 1.708 < 1.724 = No existe autocorrelacion

Para la confirmacion de que el modelo propuesto no presenta autocorrelacion, se aplicd
la prueba de Breush Pagan Godfrey, la cual arroj6 indicadores P-valor mayores a 0.05,

por tanto, confirman la no existencia de autocorrelacion de las variables explicativas.

Tabla N° 3.

Prueba de Autocorrelacion de Breush - Godfrey

Heteroskedasticity Test: Breusch-Pagan-Godfrey

F-statistic 0.437495  Prob. F(4,54) 0.7809
Obs*R-squared 1.851998 Prob. Chi-Square(4) 0.763
Scaled explained SS 1.031077 Prob. Chi-Square(4) 0.905

Test Equation:

Dependent Variable: RESID*2
Method: Least Squares

Date: 06/21/19 Time: 10:14
Sample: 2004Q2 2018Q4
Included observations: 59

Variable Coefficient Std. Error  t-Statistic Prob.

C 0.014809 0.036508 0.405651 0.6866
DLGTP 0.005702 0.005938 0.960307 0.3412
DLIPT 0.000288 0.000411 0.700336 0.4867
LOG_PAE 3.89E-05 0.002227 0.017461 0.9861
LOG_PES -0.000882 0.004281  -0.205976 0.8376
R-squared 0.03139 Mean dependent var 0.001492
Adjusted R-squared -0.040359 S.D. dependent var 0.001734
S.E. of regression 0.001769 Akaike info criterion -9.755713
Sum squared resid 0.000169 Schwarz criterion -9.579651
Log likelihood 292.7935 Hannan-Quinn criter. -9.686986
F-statistic 0.437495 Durbin-Watson stat 1.997408
Prob(F-statistic) 0.780934

Fuente: EVIEWS 9



e Analisis de multicolinealidad

El modelo de estimacion propuesto indica que no existe multicolinealidad exacta de las
variables, para comprobarlo se aplico adicionalmente la multicolinealidad de las variables
explicativas mediante el test de factor de inflacion de las varianzas las cuales mostraron
que las variables diferencia de logaritmo gasto publico total, diferencia de logaritmo en
inversion publica en transportes, logaritmo poblacidn activa econdmicamente y logaritmo
poblacion con educacion superior, se encuentran moderadamente correlacionadas, ya que

los factores logrados son menores a 10.

Tabla N° 4.

Prueba de Multicolinealidad - Factor de Inflacién de Varianza

Variance Inflation Factors
Date: 06/24/M19 Time: 18:50
Sample: 200401 201804
Included observations: 58

Coefficient Uncentered Centered

Variable Yariance VIF VIF

C 0.694012 2512476 MA
DLGTP 0.018361 1.486758 1.118068
DLIPT 8. 79E-05 1.116988 1107688
LOG_PAE 0.002583 2289772 9791602
LOG_PES 0.009544 28048.02 9796088

Fuente: EVIEWS

Si bien estos analisis permitieron determinar las tendencias y estabilidad de los
indicadores y su relacion dentro del modelo propuesto, los resultados no presentan
crecimiento constante, lo cual refiere que sus indicadores de tendencia (media, varianza),
no son constantes en el tiempo, por tanto, se procedera a realizar otras pruebas para

determinar si las variables presentan estacionariedad.

e Andlisis de Estacionariedad

El test para determinar la estacionariedad indica que tanto las variables dependientes
como, diferencia de logaritmo en inversion pablica en transportes, logaritmo poblacion
activa econémicamente y logaritmo poblacion con educacién superior, si determinan el

crecimiento econdémico peruano, medido por el producto bruto interno, con una



significancia de p 0.0011 < 0.05, mientras que la variable diferencial de logaritmo del
producto bruto interno, no determina la evolucion del crecimiento de la economia

peruana.

Tabla N° 5.

Prueba de Estacioraniedad de los Residuos - Dickey Fuller

Null Hypothesis: RESIDO1 has a unit root
Exogenous: None
Lag Length: 4 (Automatic - based on SIC, maxlag=10)

t-Statistic Prob.*

Augmented Dickey-Fuller test statistic -3.38834 0.0011
Test critical values: 1% level -2.60849

5% level -1.946996

10% level -1.612934

*MacKinnon (1996) one-sided p-values.

Augmented Dickey-Fuller Test Equation
Dependent Variable: D(RESID01)

Method: Least Squares

Date: 06/21/19 Time: 10:17

Sample (adjusted): 2005Q3 2018Q4

Included observations: 54 after adjustments

Variable Coefficient Std. Error  t-Statistic Prob.
RESIDO1(-1) -0.646807 0.190892 -3.38834 0.0014
D(RESID01(-1)) 0.085993 0.198422 0.433387 0.6666
D(RESIDO01(-2)) -0.03617 0.171623 -0.21075 0.834
D(RESIDO1(-3)) -0.040128 0.147024  -0.272938 0.786
D(RESID01(-4)) 0.515995 0.119423 4.320732 0.0001
R-squared 0.69527 Mean dependentvar -0.000495
Adjusted R-squared 0.67040 S.D. dependentvar 0.050295
S.E. of regression 0.028875 Akaike info criterion -4.163652
Sum squared resid 0.040855 Schwarz criterion -3.979487
Log likelihood 117.4186 Hannan-Quinn criter. -4.092627
Durbin-Watson stat 2.044657

Fuente: EVIEWS 9



Existe una estacionariedad de las variables para la ecuacion propuesta dentro del largo
plazo, pero, se puede observar al igual que la prueba del Test de Granger, que la variable
diferencia de logaritmo de gasto publico total, no tiene una tendencia de estacioraniedad
confiable, dentro de la ecuacion propuesta, por tanto, si se considera esta variable, puede
incrementarse los margenes de error de la estimacion, es recomendable descartar esta

variable, dentro de la estimacion de la ecuacion.

Tabla N° 6.
Prueba de Cointegracién - Test de Granger

Pairwise Granger Causality Tests
Date: 06/21/19 Time: 10:02
Sample: 2004Q1 2018Q4

Lags: 2

Null Hypothesis: Obs F-Statistic Prob.
DLGTP does not Granger Cause LOG_PBI 57 3.12605 0.0522
LOG_PBI does not Granger Cause DLGTP 3.88454 0.0268

Fuente: EVIEWS 9

Analizando los valores Beta estimados dentro del célculo de la ecuacidn, se determing el
modelo de regresion lineal propuesto para esta investigacion y se permitié determinar las
estimaciones de proyeccion de la evolucion econémica peruana, medidas por la variacién

del PBI, como se muestra en la siguiente tabla:

Tabla N° 7

ECUACION GENERAL CON 4 INDICADORES

Modelo logTC= B0 + B1.DLIPT + B2.l1ogPAE + B3.logPES

Ecuacion TC=-8.7130 + 0.0478.DLIPT +0.1285.logPAE + 1.0176.10gPES

DL(IPT), Log(PAE) Y Log(PES) influyen directamente en el

__ | crecimiento econdmico del pais, mientras que DL(GPT) no presenta
Observacion | o . o )
influencia directa en la ecuacion, por tener un grado de significancia

mayor a 0.05, con un nivel de confianza del 95%

Fuente: Elaboracion Propia



3. DISCUSION

La economia peruana durante los Ultimos afios ha mostrado un crecimiento considerable,
el cual viene vinculado la apertura del pais hacia las inversiones privadas tanto nacionales,

como internacionales.

Entre las estrategias de crecimiento econémico que ha propuesto el Estado se encuentra
la descentralizacion relacionada con las inversiones publicas en infraestructura, las cuales
han motivado a los inversionistas a expandir los mercados hacia otras zonas del pais. Ello

beneficia tanto al inversionista, al Estado y a la comunidad.

Los ingresos generados por recaudaciones de impuestos y donaciones, permiten al Estado
contar con un mayor ingreso y presupuestar de mejor manera sus planes y programas

publicos.

El estudio determina que el presupuesto del gasto publico entre los periodos 2004 y 2018
se incrementd, y su distribucion mostro variacion respecto a periodos anteriores, debido
a que existe un alto presupuesto destinado a otras regiones del pais, por tanto, presenta un
crecimiento importante de estas zonas, tanto en desarrollo social, econémico y

tecnoldgico.

El acceso de las regiones a los recursos publicos como infraestructura o inversion privada
contribuye al desarrollo de estas, por ende, al crecimiento del producto bruto interno (PBI)
del pais, el cual ha mostrado incrementos constantes entre los periodos 2004-2018, que
fluctan entre el 2% y el 4.5% para los ultimos periodos, como consecuencia de las
adecuadas propuestas de gestion econdémica hechas por las gestiones de gobierno.
Fernandez J y Pacco J. (2016), indica que la teoria que el factor de descentralizacion de
las inversiones del fondo publico permiten el desarrollo de las regiones del pais, y que
generan un bienestar no solo a la industria privada, también al sector publico y social de
estos lugares, y por tanto es importante que los gobiernos pongan énfasis en la
distribucion de los presupuestos de gasto publico para que los indicadores de crecimiento

economico sigan teniendo una tendencia positiva para los proximos afos.



La investigacion determind que, las inversiones en infraestructura vial son un factor
importante dentro del crecimiento economico del pais, considerando los dltimos
gobiernos, cuyos presupuestos presentaban una participacion aproximada del 3.9% del
gasto publico para el 2004 y se han incrementado considerablemente durante los
siguientes periodos, llegando a tener una participacion aproximada del 9.9% del total de

los fondos del presupuesto de gasto publico.

Es importante remarcar que la inversion en infraestructura vial es un factor importante
dentro de la economia, ya que el buen estado de esta permite al inversionista, disponer de
mejores interconexiones entre diversas zonas, en consecuencia, reduce tiempos y costos
dentro de sus procesos, ademas permite a los pobladores poder trasladarse de un lugar a
otro de una forma mejor, estos factores son importantes ya que permiten el desarrollo

social de la zona.

Factores como la calidad de la inversién, corrupcion, falta de planificacion e impactos
ambientales, representan implicancias negativas en la inversion publica vial en muchos
casos, por ejemplo, las renegociaciones de los presupuestos en los proyectos de
construccién o la falta de transparencia en los procesos de eleccion de la empresa
contratista, que no necesariamente es la mas eficiente respecto a términos de calidad y
precio, implica exhibir el comportamiento oportunista de ciertas empresas y poderes del
Estado.

En la investigacion existen muchos indicadores gque son parte del proceso evolutivo de la
economia peruana, de los cuales se determind que cuatro de estos cumplen un rol
importante: EI Gasto Publico Total (GPT), Inversiones Publica en Transporte en
Infraestructura Vial (IPT), la evoluciéon del nivel educativo de la poblacién medido por la
evolucion de la Poblacién con Educacion Superior (PES) y la evolucion de la Poblacién
Adecuadamente Empleada (PAE), estos indicadores han mostrado tendencias de
crecimiento durante los periodos en andlisis, si bien unos mas que otros, todos en

evolucion muestran una tendencia positiva.

El fin de la propuesta hecha dentro de esta investigacion era demostrar si estos indicadores

tienen una influencia significativa en la evolucion econémica del pais, siendo la principal



variable independiente inversion publica en transportes (IPT) , para los cual se ha
propuesto un modelo econométrico de Regresion Lineal Multiple, que permita estimar
proyecciones sobre la evolucién econdmica del pais, cuyo objetivo se asemeja al
propuesto por Palacios C (2018), quien propone un método y modelo de estimacion
deductivo, basado en la misma propuesta metodologica y cuyos resultados también son

aceptables.

Cerda H. (2012) busca relacionar los efectos que genera dentro de la evolucion econémica
chilena, los factores de inversion pablica en infraestructura, también determinar el efecto
que estos generan en base al sostenimiento y eficiencia de los mercados que se desarrollan
en Chile, como son la reduccion de indicadores de costos y tiempo de transporte de

mercancias.

El analisis econométrico de diferentes pruebas, permitio medir los grados de relacion,
estacioraniedad y cointegracion de las variables propuestas con el fin de obtener un

modelo econométrico apropiado.



4. CONCLUSIONES

4.1. Conclusiones

e Las inversiones en infraestructura vial durante el periodo 2004-2018, arrojaron
una tendencia positiva anual, la cual representd una participacion del 3.9% para
el 2004 y su evolucion fue en tendencia positiva representando un promedio del
9.9% de crecimiento para el 2019 del total del presupuesto de gasto publico, lo
que permite afirmar que el sistema de transporte dentro de un sector geografico
permite a los participantes de esta zona una mejor afluencia y opciones de
transporte, y a la vez permite a los inversionistas el ahorro de tiempo y costos
dentro de sus procesos productivos.

e La propuesta del modelo econométrico que permitié estimaciones de evolucion
de la economia peruana es aceptable, si se toma en cuenta tres de los cuatro
indicadores propuestos como, inversion publica en transporte, poblacion activa
econdmicamente, poblacion con educacién superior, y descartandose el
indicador gasto publico total, debido a que presenta no estacionariedad y
cointegracion, a través de las pruebas de test aplicadas, respecto a la variable
dependiente producto bruto interno, en el corto y largo plazo.

e Cuando existe una variacién porcentual de 1%, la elasticidad del PBI se
incrementa aproximadamente en 0.0478%, 0.1285% y 1.0176%, respecto a las
variables independientes inversién puablica en trasporte, poblacion activa
econdmicamente y poblacién con educacién superior.

e En el analisis de la evolucién y crecimiento de los indicadores economicos del
pais, medidos por el PBI, presentaron una tendencia positiva durante los
periodos 2004-2018, pero que no solo se ha visto reflejado por las inversiones
publicas en infraestructura vial, sino que para que este panorama, ha sido
importante también una mayor distribucion de fondos de inversion y ademas una
evolucion de los factores sociales de la poblacion, siendo también estos factores

importantes dentro de la evolucion y desarrollo de una region.



e Definitivamente la inversion pablica tiene un impacto directo sobre el PBI y
sobre todo la inversion puablica vial; sin embargo, la calidad de la inversion,
corrupcion, falta de planificacion e impactos ambientales representan

implicancias negativas de dicha inversion en determinados casos.
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